Mote Malmvagens forlangning 14 okt 2020
| befintligt protokoll nedan fort av kommunen finns reflektioner fran
samfalligheternas deltagare inlagt i rott.

Pa detta m6te som handlade om utformningen av Malmvagen gick det inte att
lyfta fragan vidare om huruvida det ar rimligt att anvéanda Malmvéagen for detta
andamal istallet for att anvanda befintlig gata vid Coop och OKQ8. Som vi
uppfattat det behover hela planen 6verklagas for att an en gang lyfta den fragan.

I mailutskick bifogas dven de dokument som vi som representanter hade tillgang
till innan motet. Den boende pa Kopparvagen som har ytterligare
synpunkter/forslag att inforliva till representanternas kommentarer ombedes
inkomma med dem till sin samfallighets representant senast sondag 25/10 ki 20.
Efter det kommer ett dokument med synpunkter att skickas till kommunen.

Deltagande under motet:

Robin Boman, Samfalligheten Malmen, Maria Marklund, Carlslid Sodra
samfallighet, Lena Morén, Samfalligheten Kopparn, Roger Leijon, Carlslid Sédra
samfallighet

Lisa Persson, trafikplanerare Gator och parker

Magnus Nilsson, projektledare Gator och parker, Magnus Lingegard,
landskapsarkitekt Gator och parker, Kajsa Dahlberg, projektledare Mark och
exploatering, Frida Lindstrom, projektledare Mark och exploatering

3. Malmvagens forlangning

Vi forstar att det kommer att bli en stor férandring for boende i ndromradet i
samband med att Malmvagen forlangs. Malmvagens férlangning finns utpekad i
var Oversiktsplan och den fortatning i omradet det innebar ar aven den i linje
med strategierna som finns i 6versiktsplanen for Umea.

De floden pa Malmvéagen som presenteras i trafikutredningen ar vid en full
utbyggnad (20 - 30 ar bort). Det innebar att de fléden som férvantas i samband
med att Malmvagen fardigstalls och under manga ar framdéver inte kommer att
vara pa den nivan.

Foreningarnas oro infor att det kommer att vara svart att ta sig ut fran
Kopparvagen och Glimmervagen ut pa Malmvéagen ar férstdelig. Det kommer,
som vi skriver ovan att innebara en stor férandring for er. Vid vissa tidpunkter pa
dygnet kommer trafiken fran Kopparvagen att behova vanta pa att fa komma ut
pa Malmvagen, det ar ingen ovanlig situation i Umead, vi har flera platser dar sa ar
fallet. | dagslaget har vi inga planer pa att satta trafikljus eller liknande i
korsningarna Kopparvagen/Malmvagen. En lagre hastighet samt de tankta
passagerna vid skolan kommer att skapa luckor for er som ska in eller ut fran
Kopparvagen. Det kommer bli svart att finna luckor med minst fem utfarter pa
mindre an 200 m som skall anpassa sig till huvudleden och dess trafik morgon
och kvall. Utdver vanlig trafik tilkommer den tunga trafiken och busstrafiken.
Utfarten fran Glimmervagen till Malmvagen kommer utgora problem for
busstrafiken med deras snava tidtabeller. Detta kan inte anses vara en god
trafikmiljé fér ndgon varken unga eller gamla.

Vi har ingen ritning pa detaljutformning annu da projekteringen inte ar fardig. Om
vi framgent ser att det blir problem i takt med de 6kande trafikmangderna far vi
se dver mojligheten till framkomlighetsatgarder.



Malmvagen planeras att utformas, och fa funktion, som stadsgata. Kommunens
bedémning ar att Malmvagen kommer att vara huvudled och det ar
hastighetssakringarna pa gatan som kommer att ta ner hastigheten.
Samfalligheterna fortsatter vidhalla att vi inte vill att Malmvéagen ska vara en
huvudled.

Féreningarna har uttryckt en oro éver att madnga kommer att valja Glimmervagen
och via Porfyrvagen istallet for att kda ut pa E4:an via Carlhemsrondellen.
Trafikutredningen har inte utrett korsningen Glimmervagen/Porfyrvagen da det,
med de forvantat 6kade fléden som kommer ga langs Malmvagen inte skapar
kapacitetsbrist i Carlshemsrondellen. Detta behdver utredas.

4. Hur ser det ut pa andra stallen i Umeda?

For att skapa en bild av hur mycket trafik som kommer att passera langs
Malmvagen under ett vardagsdygn inom nartid och vid ett fullt utbyggt scenario
sa finns nedan nagra exempel pa gator dar



vi har dessa floden idag. De tre forsta exemplen ar platser som ar jamforbara
gallande floden med Malmvéagen i nartid. De tva sista exemplen ar vid fullt
utbyggt scenario.

Ingen av de angivna exemplen upplevdes som bra trafiksituationer for
samfalligheternas representanter.

6.

Kommunens malsattning ar att skapa en trygg vag hem till alla bostadsomraden.
Tanken ar att samla fotgangare, cyklister och bilister i samma strak for att skapa
trygghet under dygnets morka timmar. Med bland annat detta som
utgangspunkt, kommer det inte att byggas en planskildhet vid den planerade
skolan séder om Malmvagen.

Gang och cykelvag langs Malmvagen har fatt tillrackligt med utrymme for att
kunna separera fotgangare och cyklister. Gang- och cykelvagen kommer att inga
i huvudvagnatet vilket innebar en hégre standard bade vad galler utformning,
drift och underhall.

Gang- och cykelvag kommer att finnas fram till skolan fran Glimmervagen pa den
sodra sidan om Malmvagen sa att de oskyddade trafikanter som kommer fran
Carlshem inte behdver passera Malmvagen. Det innebar att det finns ett
alternativ till den cykelvag som gar igenom naturmarken vaster om Flintvédgen

(se figur 8). Figur 8. Férslag till gestaltning av strédckan mellan befintlig cirkulationsplats pd E4
fram till naturmarksslappet. Gatusektionen som redovisas illustrerar funktioner som planeras ska
finnas i gaturummet.

7. En sankt hastighet dar det behdvs

Det ar viktigt att det ar ratt hastighet pa ratt plats. Vi vet att det ar svart att halla
nere hastigheter pa langre rakstrackor utan omkringliggande
verksamhet/bostader etc. | ett forsta skede ser vi 6ver mojligheten att, innan allt
ar utbyggt, satta 60km/h pa forsta delen av Malmvagen (fran Tomtebovagen
sett). Nar Malmvagen narmar sig skolan ar tanken att hastigheten ska sankas.
Samfalligheternas representanter kan inte se varfor det ska vara 60 km i borjan
av strackan. Foljden av det blir en kébildning nar hastigheten gar ner till 30 km/h.
Vi motsatter oss detta.

Vid punkten av hastighetssankningen kommer ocksa atgarder i gaturummet att
kravas, var projektor utreder just nu en utformning av den delen som gar forbi
skolan. Pa de punkter dar oskyddade trafikanter ska passera kommer det att
hastighetssakras till 30km/h (se figur 9).

Att hastigheten &ndras vid det mer bebyggda omradet samspelar med den
planerade utformningen med upphdjda passager som bidrar till att sanka
hastigheten. Att satta gréansen pa ratt stalle i kombination med andra atgéarder
ger en battre efterlevnad av hastighetsgranserna.

Det maste kunna ga tung trafik pa Malmvagen, exempelvis sa finns behov av det
fram till skolan och foérskolan. Vi ser framfor oss att ungefar samma andel tung
trafik kommer att gé pd Malmvagen som pa Tomtebovagen, dvs. cirka 3- 4% av
trafikflodet. Ett forbud mot genomfart for tung trafik pa Malmvagen begars av
representanterna.

Projekteringen av Malmvagen samordnas med projekteringen av skolan. Det ar
samma konsult som utreder Malmvagens utformning som utreder anslutningarna
till skolan och hur dessa ska utformas. Anslutningsvagarna till skolfastigheten ar
ett pagaende arbete och det ar inte fastslaget hur dessa ska placeras eller
utformas annu, men vid moétet visades en mgjlig utformning. Samfalligheternas
representanter ar kritiska till att infart och avlamningsplats for taxi till
traningsskola ligger sa nara cykelvag for oskyddade trafikanter.



Parkeringsmodjligheterna vid skola/férskola och idrottshall behdver ocksa vara
battre.



8. Passager for oskyddade trafikanter langs Malmvagen

Det finns tydliga mal inom kommunen angéende en hdg prioritering av
fotgangare och cyklister, detta staller i sin tur krav pa utformningen, inte minst
utifran bade ett trafiksédkerhets- och framkomlighetsperspektiv. Vid punkter dar
manga oskyddade trafikanter férvantas passera byggs hastighetssakringar. En
hastighetssakring sakerstaller att hastigheten pa férbipasserande bilar inte
overstiger 30 km/h. De passager som placeras i hdjd med skolan kommer att
hastighetssakras till 30 km/h.

Manga kommer att réra sig i omradet. Delvis da till den nya skolan och férskolan
men ocksa till det nya omradet for idrott samt Carlislidsskolan. Det ar darfor
viktigt att planera for bra och sakra Iésningar, vilket ar en viktig aspekt vid
utformningen av gatuanlaggningen.

Foreningarna har en oro infor att kommunen inte planerar en planskild [6sning for
oskyddade trafikanter 6ver Malmvagen. De aspekter som kommunen vill lyfta
 En planskild 16sning skulle innebara hogre framkomlighet for bilar, men samre
for cyklister och fotgangare. Det skulle i sin tur bidra till ett 6kat buller eftersom
gatan sannolikt far en hogre hastighet. Att hitta ett alternativ till denna |6sning ar
darfor en trafiksakerhetsfraga. Man kan kombinera upphdjningar pa gatan med
en planskild 6vergang under gatan.

« Vidare tror kommunen att en sadan I6sning skulle medféra att fler bilister skulle
valja Malmvagen framfor andra vagalternativ om kommunen skapar en vag med
god framkomlighet for just bil. Gatan ska inte vara huvudled, halla 30 km/h hela
vagen samt ha upphdjningar. Lattaste sattet att fa mindre trafikering vid skola
och forskola ar att enbart Iata vagen vara en bussgata.

 Finns en risk att en planskild 160sning inte anvands av alla. Det skulle innebara
att ett storre antal bilister (punkt ovan) inte forvantar sig att det ror sig
oskyddade trafikanter pa vagen, vilket kan skapa en potentiellt valdigt farlig
vagstracka.

» Det som talar emot en planskild 16sning ar aven trygghetsaspekten (hur en ex.
tunnel upplevs) samt tillgadnglighetsaspekten med de lutningar av gang- och
cykelvagen som lésningen medfor.

* En annan aspekt att ta hansyn till ar att en planskild 16sning, i stallet for vid
flera sakra passager i markplan som O6kar framkomligheten for cykel och
fotgangare, da styrs till en punkt istallet for till flera.

Som ni kan se sa har kommunen tagit manga aspekter i beaktande vid den
panerade utformningen med upphdjda passager i stallet for en planskild I6sning.

9. Friluftspasage

Den friluftspassage som namns i detaljplanen ar tankt att mojliggéra en nord-
sydlig koppling mellan grénomradena.

Utformningen av denna koppling kommer troligtvis ske etappvis utifran hur
utvecklingen av bebyggelse langs med Tomtebovagen sker. Utformningen
kommer att justeras allt eftersom behov uppstar.

Den utformning som planeras nu, i det forsta etappen av utbyggnaden mellan
Tomtebo och Carlshem, mojliggor en passage men under eget ansvar. Den
exakta placeringen eller utformningen av denna ar inte fardigutredd annu, men
kommer endast att hamna i nivan "nollad kantsten” och eventuellt en forstarkt
belysning. Det planeras inte for farthinder eller trafikljus i dagslaget, men detta
kan komma med nastkommande etapputbyggnad i omradet nar fler manniskor
vantas rora sig mellan omradena. Helt orimligt att p& en strécka som planeras for
60 km/h ha en oskyddad passage for 6vergang. Maste strida mot alla



rekommendationer. Trafikljus maste i alla fall sattas upp. Planskild 6vergang vore
[@mplig har.

10. Kopparparken

Kommunen kommer att gora mindre atgarder pa Kopparparken dar de nya
bostader kommer att géra en paverkan men exakt vilka dtgarder det ar, ar ndgot
som vi kommer titta pa i senare i projekteringsskedet.

Hur sakras trafiksakerheten for de som passerar cykelstigen i det nybyggda
omradet pa befintlig fotbollsplan?

- | projekteringsuppdraget tittar kommunen och Sigma Civil inte pa att I6sa
utformningen av passage fran Carlslid till Skolomradet med en tunnel/port, utan
andra l6sningar.

- Samfalligheterna vill att uppdraget till Sigma Civil utokas till att omfatta
optioner pa en gangtunnel och en rorbro. Vi far da ett pris pa vad var
trafiksakerhet kostar. Att tillfora forfragningsunderlaget/mangdférteckningen
dessa poster utgor en marginell kostnad.

- Projekteringsarbetet gar nu snart fran att hittills ha varit en "férprojektering”
dar de stora fragorna l6ses, till att ga in i ett skede som kallas
"detaljprojektering”.

- | slutet av detaljprojekteringen upprattas tekniskbeskrivning med tillhérande
mangdforteckning enligt "AMA-anlaggning” for att bli en del i
forfragningsunderlaget infér upphandlingen av utférandet. Ett
forfragningsunderlag férvantas vara klart till varen (2021).

12. Fortsatt dialog

Fragan om hur fortsatt dialog kan se ut togs upp pa motet. Representanterna
skulle aterkoppla till sina respektive samfalligheter. Maria Marklund tog pa sig
uppgiften att vara sammankallande for de berérda samfalligheterna samt
ansvarig for att en samlad aterkoppling sker till kommunen. Kommunen invantar
dterkoppling for att da ta stallning till hur en fortsatt kontakt kan se ut.



